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Den Gegenstand der Erfindung bildet eine 
Radnabe, insbesondere fiir Fahrrader o. dgl., 
bei der die Nabenhiilse auf einem besonderen 
Lagerkorper drehbar ist, der exzentrisch auf 
5 die im Rahmen befestigte Radachse auf- 
gesteckt ist und um diese pendeln kann, wobei 
eine eingeschaltete Feder die verschiedenen 
Teile in ihre Ruhestellung zurikkzubringen 
strebt. Von bekannten Lagerungen dieser 

10 Art, bei denen die Feder ebenfalls im Innern 
des Lagerkorpers um die Achse gelegt ist, die 
aber aus verschiedenen Teilen zusammen- 
gesetzt sind und deshalb teuer und verwickelt 
ausfallen, unterscheidet sich die Anordnung 

15 gemafl der Erfindung dadurch, daB der ex- 
zentrische Lagerkorper aus einem einteiligen, 
im Langsschnitt IHormigen Teil besteht, 
des sen scheibenformige Endstucke die ex- 
zentrischen Bohrungen fur die Achse enthai- 

ao ten. Diese Anordnung ergibt eine groBere 
Festigkeit und Vereinfachung der Bauart bei 
geringem Gewicht und ermoglicht die Her- 
stellung des Lagerkorpers durch GuB aus 
Leichtmetall, wobei Olvorratsraume in dem 

as GuBkorper ausgespart werden konnen. 

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegen- 
stand in einer Ausfuhrungsform beispiels- 
weise dargestellt. Abb. 1 zeigt einen Langs- 
schnitt der Radnabe. Abb. 2 ist ein Quer- 

30 schnitt der Nabe nach der Linie 2-2 der 
Abb. 1. Abb. 3 zeigt die Endansicht der Nabe. 

Die vorzugsweise in dem Vorderrad eines 
Fahrrades o. dgl. vervvendbare federnde 
Nabenlagerung besteht im wesentlichen aus 

35 einem einteiligen Korper 5, der in seinem 



mittleren Teile ausgespart ist und in den 
seitlich der Aussparung befindlichen Stellen 
seiner scheibenformigen Endstucke 5 a mit 
einer exzentrisch gelegenen Bohrung 6 ver- 
sehen ist, in die die in der Gabel des Fahr- 4° 
zeuges in ublicher Weise fest eingespannte 
Achse 7 eingesetzt ist. Auf den Endschei- 
ben 5* des Lagerkorpers sind Laufkegel 8 
fiir die Kugellager 9 der Radnabe 10 be- 
festigt. Ferner sind in dem gewohnlich unten- 45 
liegenden Teil der Endscheiben 5° Aussparun- 
gen 19 vorgesehen, die ais Vorratsbehalter 
fur Schmierol dienen. In den Bohrungen 6 
sind Lagerbuchsen 22 fur die Achse 7 ein- 
gesetzt. 50 

Im mittleren Raum des Lagerkorpers 5 ist 
um die Achse 7 eine Schraubenfeder 1 1 ge- 
legt, die . mit ihrem einen Ende 12 in eine 
radiale Bohrung desK6rpers5 und mit ihrem 
anderen Ende 13 in eine axiale Bohrung 55 
eines auf der Achse undrehbar befestigten 
Ringes 14 greift. In dem "Beispiel wird der 
Ring durch Nut und Feder auf der Achse 
gegen Drehung festgehalten. Eine etwa er- 
forderliche Vorspannung wird der Feder 60 
gegebenenfalls durch Drehung der Achse in 
den Lagern 22 bei ihrem Einspannen in der 
Gabel mittels Scheiben 15 erteilt. 

Der Lagerkorper 5 ist aus Leichtmetall, 
z. B. Aluminiumlegierungen, zum Zwecke 6 5 
der Gewichtverminderung ausgefuhrt. Trotz 
der verschiedenen Durchbrechungen der die 
Belastung aufnehmenden Endscheiben 5 a ist 
die Bauart genugend widerstandsfahig, weil 
die um diese Stellen gelegten Lagerkegel 8 7o 
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aus Stahl die Festigkeit der Anordnung er- 
hohen. 

Die fedemde Nabenfagerung wirkt in fol- 
gender Weise. Die Nabe befindet sich ge- 
5 wohniich in der gezeichneten Stellung, bei 
der die Mitte des Lagerkdrpers sich senk- 
recht tinter der Achsmitte befindet, jedoch 
wird der Lagerkorper bei der Belastung sich 
unter Spannung der Feder in geringem Mafle 

to urn die Achse verdrehen. Bei senkrechten- 
Stoflen wird der Lagerkorper in entsprechen- 
dem .Mafle urn die Achse pendeln, ebenso bei 
waagerechten Stoflen. Die Feder u gestattet 
diese Bewegung in beiden Drehrichtungen 

15 und stellt die AnfangssteJJung regelmaflig 
wieder her. 

Das durch den Helmoler 20 in die mittlere 
Aussparung des Lagerkorpers 5 eingefullte 
01 flieflt auch durch Kanale 21 in der Pfeil- 

ao richtung in Abb. 1 in die Vorratsraume 19. 

»Patentanspruche: 

r. Radnabe, insbesondere fur Fahr- 
rader o. dgi., die auf einem auf der Rad- 
«5 achse exzentrisch angeordneten und durch 
eine Feder in die Ruhestellung zuriick- 
gebrachten Lagerkorper drehbar ist, da- 
durch gekennzeichnet, dafi der auf die 
Achse exzentrisch aufgesteckte und um 



diese pendelnde, die Pufferfeder em- 30 
schlieBende Lagerkorper aus einem ein- 
teiligen, im Langsschnitt IMormigen Teii 
besteht, dessen scheibenformige Endstucke 
die exzentrisch en Bohrungen fur die 
Achse enthalten. 35 

2. Radnabe nach Anspruch 1, bei der 
der exzentrische Lagerkorper aus Leicht- 
metall besteht und auf dem Umfange der 
Endscheiben* durch Kugellagerlaufringe 
und in den Bohrungen durch Futterhulsen 40 
verstarkt ist. 

3. Radnabe nach Anspruch I, bei der 
in den Endscheiben Olbehalter vorge- 
sehen sind, die durch Kanale mit dem 
gemeinsamen' Oler (20) in offener Ver- 45 
bindung stehen und beim Pendeln des 
Lagerkorpers das 01 auf die zu schmie- 
renden Lagerstellen ausgiefien. 

4. Radnabe nach den Anspruchen 1 und 2, 
bei der eine um die Achse gelegte Feder 5° 
mit ihrem einen Ende an dem Lagerkorper 
gesichert ist, dadurch gekennzeichnet, dafi 
das andere Ende der Feder an einem Ring 
befestigt ist, der mit Vorsprungen in 
Langsnuten der Achse eingreift und 55 
zwecks Spannens der Feder in verschie- 
dener Wmkelstellung auf der Achse be- 
festigt werden kann. 
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